4-1. VERGASER
ALLGEMEINES

Abril}
Der Vergaser ist ein 2-Falistromvergaser mit Primar- und Sekundéarsystem.
Das Primarsystem arbeitet unter normalen Fahrbedingungen, das Sekundéarsystem bei hohen Drehzahlen

mit Vollast.
Im Primarsystem ist eine Starterklappe eingebaut.

ZUR BEACHTUNG:

Je nach Spezifikation liegen in System oder Teilen nachstehende Variationen vor.

o Chokesystem — 2 Arten: Automatische Starterklappe und manuelle Starterklappe.

o Elektrisch betétigter Schnelleerlauf — 2 Arten: 1-Stufen-Schnelleerlauf
{mit einer Schnelleerlauf-Unterdruckdose) und
2-Stufen-Schnelleerlauf
{mit zwei Schnelleerlauf-Unterdruckdosen).

e Drosselklappendiampfersystem — Vorhanden bzw. nicht vorhanden.

Automatische Starterklappe Manuelle Starterklappe
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1. Schnelleerlaufmembran 8. Schwimmer 14. Dichtungsscheibe 21. Dichtungsscheibe
2. Beschleunigungspumpenhebel 9. Kraftstoffabschaltungs- 15. Anreicherungsdiise 22. Luftstutzen (oberer Teil)
3. Warmleerlaufkompensator (WLK) Magnetventil 16. Anreicherungsventil 23. Wachselement und
4. Drosselklappendampferventit (DDV) 10. Stahlkugel 17. Leerlauﬁeinstellschraube Starterklappendffner
5. Drosselklappendidmpfer 11. Primar-Leerlaufdiise 18. Sekundar-Unterdruckdose 24, Starterklappenéffner
6. Beschleunigungspumpenkolben 12, Primér-Hauptdiise 19. Anreicherungskolben
7. Nadelventil und Sitz 13. Sekundér-Hauptdiise 20. Starterklappendffnungsdise
Abb. 4-1-1

4.2
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Schwimmersystem

Der Schwimmer hat die Aufaabe, das Kraftstoff-
niveau in der Schwimmerkammer konstant zu
halten.

Das unter Druck von der Kraftstoffpumpe
geférderte Benzin gelangt durch das Schwim-
mernadelventil in die Schwimmerkammer. Durch
die Bewegung des Schwimmers wird das
Nadelventil geschlossen oder gedffnet, so daR
das Kraftstoffniveau immer gleich bleibt.
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Nadelventil
Schwimmer
Schwimmerkammer

Abb. 4-1-3
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Primérsystem
[Primér-Leerlaufsystem]

Das System arbeitet mit einem Magnetventil,
das den Systemkreis o6ffnet, wenn man den
Ziindschalter auf ON stellt, und ihn schlief3t,
wenn er auf OFF gestellt wird.

Der durch die Priméir-Hauptdiise flieRende
Kraftstoff wird von der Primér-Leerlaufdise
dosiert und mit der von Leerlaufluftdiise Nr. 1
zugemessenen Luft vermischt. Das Gemisch
passiert die Spardiise, wird weiterhin vermischt
mit der aus Leeriaufiuftdiise Nr. 2 kommenden
Luft und gelangt dann durch Bypass-Austritts-
schlitz und Leerlaufverengung in der Néhe der
Primar-Drosselklappe aus dem Vergaser hinaus.
Im Leerlauf tritt das Gemisch hauptsachlich
durch die Leerlaufverengung aus und wird mit
der Luft in der Hauptbohrung vermischt.
Deshalb wird das Mischverhaltnis durch die
Leerlaufgemisch-Regulierschraube  eingestellt.
Zieht man die Schraube an, wird das Gemisch
mager, |6st man sie, wird es fetter.

e
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9 8 7
1. Magnetventil 6. Bohrung der
2. Priméar-Hauptdise Leerlaufluftdise Nr. 2
3. Primar-Leerlaufdise 7. Priméar-Drossetklappe
4. Bohrung der 8. Bypass-Austrittsschlitz

Leerlaufluftdise Nr. 1 9. Leerlaufverengung

5. Spardiise
Abb, 4-1-4

[Priméar-Hauptsystem]
Das System hat zwei Kraftstoffleitungen.
Normalerweise wird der durch die Primar-
Hauptdiise kommende Kraftstoff mit der durch
die Hauptluftdiilse einstrémenden Luft im
Hauptluftrohr vermischt und durch die Haupt-
Einspritzdiise in den Lufttrichter gespritzt. Bei
Vollast (Unterdruck im Ansaugrohr geringer als
17 cmHg), wenn der Unterdruck im Ansaugrohr
fallt, driickt die Feder des Anreicherungskolbens
den Anreicherungskolben herunter, so dafl das
Anreicherungsventil die Kraftstoffleitung offnet.
Jetzt gelangt der Kraftstoff durch die Anreiche-
rungsdiise in die Schwimmerkammer und stromt
dann auf dem oben beschriebenen Weg weiter.
Das Gemisch, das durch die Haupt-Einspritzdiise
in den Lufttrichter gespritzt wird, ist noch
fetter als das oben beschriebene.
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Primér-Hauptdiise
Primar-Hauptluftrohr
Primar-Hauptluftioch
Haupt-Einspritzdise
Kieiner Lufttrichter
Drosselklappe

Abb. 4-1-5
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1. Anreicherungskolben
2. Anreicherungskolben-Feder

Abb. 4-1-6
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3. Anreicherungsventil
4. Anreicherungsdiise

Sekundérsystem

[Sekundir-Ubergangssystem]

Die Vorrichtung arbeitet wahrend des Ubergangs
vom Primar-Hauptsystem zum Sekundar-Haupt-
system. Wenn die Primér-Drosselklappe beinahe
51° gedffnet ist und der Unterdruck in “A’ in
der Abbildung unten ~40 mmAg iberschreitet,
zieht die Membran die Mitnehmerstange an.

Jetzt kann sich die Sekundar-Drosselklappe

jederzeit Offnen, wenn sich die Primér-Drossel-
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klappe noch weiter 6ffnet.
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1. Grofler Lufttrichter 4. Membran
2. Luftdiise

5. Sekundar-Drosselklappe
3. Unterdruckdose

6. Mitnehmerstange

Abb. 4-1-7

Wenn die Primar-Drosselklappe weiter als 51°
gedffnet, dann wird der Kraftstoff aus der
Sekundar-Hauptdiise mit der aus der Leerlauf-
luftdiise kommenden Luft vermischt und tritt
durch den Bypass-Austrittsschiitz aus.

1. Sekundér-Hauptdiise
2. Leerlaufluftioch
3. Bypass-Austrittsschlitz

Abb. 4-1-8

4. Sekundéar-Drosselklappe
5. Leerlaufdiise



[Sekundér-Hauptsystem]

Wenn die Primar-Drosselklappe noch weiter
gedffnet ist als beim Betrieb des Leerlaufsystems
(wenn das Gaspedal durchgedriickt wird), wird
aufgrund des groReren Unterdrucks die Membran
noch weiter hochgezogen. Jetzt 6ffnet sich in
Ubereinstimmung mit der Priméar-Drosselklappe
.die Sekundér-Drosselklappe.

In diesem Stadium gelangt der Kraftstoff durch
die Sekundar-Hauptdiise in die Schwimmer-
kammer. Er wird im Hauptluftrohr mit der aus
dem Hauptluftioch kommenden Luft vermischt
und durch die Sekundér-Haupteinspritzdiise in
den kleinen Lufttrichter gespritzt.

Sekundiar-Hauptdiise
Hauptluftrohr

Hauptluftloch
Sekundér-Haupteinspritzdiise
. Kleiner Lufttrichter

Abb. 4-1-9
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Beschleunigungspumpe

wenn Gas saspeGar im wLeeriaut &Ger oei ang

samem Fahren pl6tzlich durchgetreten wird,
offnet sich zwar die Drosselklappe, es kann aber
nicht geniigend Kraftstoff zur Beschleunigung
angesaugt werden. In diesem Falle wird die
Beschleunigungspumpe zum Einspritzen zusétzli-
chen Kraftstoffs in Betrieb gesetzt. Der
Beschleunigungspumpenhebel ist mit der
Drossetklappenwelle verbunden. Wenn die
Drosselklappe durch Niederdricken des Gas-
pedals ge6ffnet wird, driickt der Pumpenhebel
den Pumpenkolben hinunter, so daR die Einlal3-
Sperrkugel festgedriickt wird. Der Kraftstoff in
der Pumpenkammer fliefit jetzt durch den
StahlkugelaustaR und die Pumpendiise und
gelangt in den Lufttrichter des Primédrsystems.

5 1

1. Pumpenhebel

2. Pumpenkolben

3. Einla-Sperrkugel
4. Stahlkugel-AuslaR
5. Pumpendiise

6. Primér-Drosselklappe
A
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Chokesystem

[Es folgt die Choke-Vorrichtung fiir Fahrzeuge mit Startautomatik. Solche Fahrzeuge haben im Instumen-
tenbrett keinen Choke-Knopf.] A

Das Choke-System arbeitet mit einer Thermowachs-Einheit, deren Erwdrmung durch das Kiihlwasser
erfolgt. Entsprechend der Temperatur der Kiihifiissigkeit 6ffnet und schlieRt das Thermowachs auto-
matisch die Starterklappe. Auch das Schnelleerlaufsystem wird automatisch in Betrieb gesetzt.

—————— —» Kiihifliissigkeit
{(VOM ANSAUGROHR])

Wachs-Riickzugfeder
Nockeneinstellschraube
Zahnstangenrad
Druckregelsystem
Ritzel
Starterklappenéffner
Wachselement
NockenstéRelhebel
(Schnelleerlauf-Hebel)

Kiinifissigkeit
(zum
EINLASSROHR)

ONODG AN

Drosselhebel

S

Abb. 4-1-11 1

[Bei Kaitstart]

Wenn bei niedriger Temperatur der Kiihl-
flissigkeit (unter 28°C) das Wachselement
zusammengezogen ist, wird das Zahnstangenrad
von der Wachs-Riickzugfeder gegen das Wachs
gedriickt, wodurch das Ritzel in eine Drehbe-
wegung im Uhrzeigersinn versetzt wird. Die
Starterklappe wird durch die Luftklappenfeder
fest geschlossen. Gleichzeitig héalt der Nocken-
stoBelhebel (Schnelleeriauf-Hebel) die Primar-
Drosselklappe in der fiir den Motor optimalen
Offnungsposition.

1. Wachselement
1. Zahnstangenrad
2. Wachs-Rickzugfeder 2 sfarr:gr::‘:ps;a
543. gc:nelleerlauf-Hebel 3. Starterdrosselklappen-Feder
5, R:?t nTtangenrad 4. Ritzel
. 1tze!
Abb. 4-1-12 B. Starterklappe Abb. 4-1-13 o Wechselement

4-7



[Unmittelbar nach Motorstart]

Unmittelbar nachdem der Motor angesprungen
ist, steigt der Unterdruck im Ansaugkrimmer.
Die Membran des Starterklappendffners 6ffnet
die Starterklappe ein wenig (indem sie den mit
der Starterklappenwelle verbundenen Starter-
klappenhebel in eine Drehbewegung bringt);
dadurch wird verhindert, daR das Gemisch zu
fett wird.

Wird die Starterklappe jedoch zu schnell
ge6ffnet, lauft der Moter unregelméRig. Um das
zu verhindern, ist zwischen den Unterdruck-
schlauchen des Starterklappenoffners eine Diise
eingebaut, die dafiir sorgt, daR die Starterklappe
langsam gedffnet wird.

Wenn der Motor sich warmlauft und die Tempe-
ratur der KiihIflissigkeit 24° C iibersteigt, entsteht
ein DurchfluB in den BUBV-Schliduchen, und der
Unterdruck im Ansaugkriimmer zieht die Mem-
bran 9 an. Dadurch &ffnet sich die Starter-
klappe etwas mehr als im vorher beschriebenen
Zustand.

1. Starterklappe 6. Zum Ansaugkrimmer
2. Starterklappenwelie 7. BUBV (Gelb)

3. Starterklappendffner 8. Membran

4. Diise 9. Membran

5. Drosselklappe 10, Griin

v

Abb. 4-7-14

[Betrieb des Druckregelsystems]

Wihrend der Warmlaufbeschleunigung nach
Anlassen des Motors, bei derdie Zwischenscheibe
zusammen mit dem Drosselhebel stdndig in
Bewegung ist, wird der Starterklappenhebel
heruntergedriickt, und die Starterklappe wird
durch die Starterklappenstange gedffnet. Auf
diese Weise wird verhindert, dall ein zu fettes
Gemisch zu rasche Beschleunigung erzeugt.

4-8

1. Starterklappe

2. Starterklappenstange
3. Zwischenscheibe

4. Drosselklappenwelle
5. Drosselklappe

6. Drosselhebel

Abb. 4-1-15

[Starterklappendffnung]

Beim Warmlaufen des Motors dehnt sich das
Wachseiement mit,zunenmender Temperatur der
Kihlflissigkeit aus. Dadurch wird iiber das
Zahnstangenrad das Ritzel in eine Gegenuhrzei-
gersinn-Drehung versetzt und 6ffnet langsam die
Starterkiappe. (Die volle Offnung der Starter-
klappe erfolgt bei einer KiihIfissigkeitstemperatur
von 65°C.) Gleichzeitig entfernt sich der
NockenstoRei von der Nocke, und die Drossel-
klappe geht in die normale Leerlaufposition
zuriick

LAV RV V.

1. Wachselement 5. Nocke

2. Zahnstangenrad 6. Nockenst6Rel-Hebel
3. Ritzel (Schnelleerlauf-Hebel)
4. Starterklappe 7. Drosselklappe

Abb, 4-1-16



Schnelleerlauf

ZUR BEACHTUNG: |

Das System hat zwei Versionen: eine mit 1-Stufen-Schnelleerlauf (mit einer Schnelleerlauf-Unter-
druckdose), die andere mit 2-Stufen-Schnelleerlauf (mit 2 Schnelleerlauf-Unterdruckdosen). lhre
Verwendung hingt von den jeweiligen Fahrzeugspezifikationen ab.

Die nachstehende Abbildung zeigt letztere Version. Wenn nur BUBV und Unterdruckdose "B"
weggelassen werden, hat man den 1-Stufen-Schnelleerlauf vor sich.

Die Vorrichtung bewirkt die Stabilisierung der Motordrehzahl, wenn einer der nachstehenden Schaltkreise
geschlossen ist.

e Scheinwerfer und Standlicht e Heizgeblise ® Heckscheibenheizung (falls eingebaut)

TP

] ®
1
8 .

1. Batterie 7. Diise 13. Drosselklappendampfer-Hebel
2. Schalter fiir Heckscheibenheizung 8. BUBYV {Braun) . 14. Schnelleerlauf-Einstelischraube A"

{falls eingebaut) 9. Schnelleertauf-Unterdruckdose 15. Schnelleerlauf-Einstelischraube “B”
3. Scheinwerfer- und Standlichtschalter 10. Vergaser 16. Grau
4. Heizgeblaseschalter 11. Schnelleerlauf-Stange 17. Drosselkiappe i .
5. Diode 12. Schnelleerlauf-Hebel 18. Zum Ansaugkriimmer
6. DWMV
Abb. 4-1-17

Wenn der Strom von einem der oben aufgefilhrten Schaltkreise durch ein Signal das DWMV (Dreiweg-
Magnetventil) erreicht, 6ffnet das DWMV die Unterdruckleitung. Durch den Unterdruck im Ansaugrohr
wird dann die Membran in der Schnelleerlauf-Unterdruckdose “A’’ hochgezogen. Infolge dieser
Membranbewegung driicken Schnelleerlauf-Stange und Schnelleerlauf-Hebel den Drosselklappen-Hebel
etwas hoher, als er in normaler Leerlaufposition ist. Dadurch wird die Drosselklappe entsprechend der
Drosselhebeibewegung weiter gedffnet {etwa um 3,6°) und somit der Leerlauf beschleunigt. (Wird der
Scheinwerfer eingeschaltet, lauft der Motor mit 900 — 1000 U/min.)

Wenn der Vergaser aber mit 2-Stufen-Schnelleerlauf ausgeriistet ist (in dem die Unterdruckdose “B"
eingebaut ist), dann ist die BUBV-Unterdruckleitung ofen, wenn die Kiihlflissigkeitstemperatur unter
55°C liegt. Der Ansaugunterdruck wirkt also ebenfalls auf die Unterdruckdose “‘B’’; das Resultat ist
eine weitere Offnung der Drosselkiappe (etwa 3°) als in der obigen Darstellung.

Wenn der Motor warmgelaufen ist und die Kihlwassertemperatur 77°C iibersteigt, dann schliet sich die
Unterdruckleitung des BUBV, und die Luft strémt in “B’* Dadurch kehrt die Membran in ihre Ausgangs-
stellung zuriick. Das heiBt, nur die Unterdruckdose “A’" wirkt im Schnelleeriauf.

Arbeitet das DWMV nicht mehr (kein Strom von den obengenannten Schaltkreisen), dann fiillen sich die
Schnelleerlauf-Unterdruckdosen ““A’" und “‘B’’ (oder nur “A’’) mit Luft, und Membran und Stange
bewegen sich wieder nach unten. Der Schnelleerlauf-Hebel driickt jetzt nicht mehr gegen den Drosselhebel
— der Schnelleerlauf ist aufgehoben. Die Schnelleerlauf-Drehzahl wird mit den Schnelleerlauf-Einstell-
schrauben justiert.



AUSBAU UND EINBAU

Ausbau

1) Kabel vom Minuspol der Batterie abziehen.

2) Bei Fahrzeugen mit Startautomatik die
Kiihiflissigkeit ablaufen lassen.

3) LufteinlaBgehduse vom Vergaser abmontieren.

4) Muffe der Zuleitung der Vergaser-Magnetspule
I6sen.

5) Kraftstoff-EinlaRschlauch ~ vom  Vergaser-
EinlaRrohr abziehen.

6) WassereinlaR- und Wasserauslal3schlauch vom
Vergaser abmontieren (nur bei Fahrzeugen
mit Startautomatik].

7) Gaszug und/oder Starterklappenzug (beim
Modell mit Startautomatik nicht vorhanden)
vom Vergaser abmontieren.

8) Verteiler-Unterdruckversteller-Schlauch  vom
Vergaser abziehen.

9) Unterdruckschlauch von der Schnelleerlauf-
Unterdruckdose und vom Starterklappendoffner
abziehen.

. Unterdruckschlauch

. Wasserschlauch

. Magnetzuleitungsmuffe

. 2iundverteiler-Unterdruck-
versteller-Schlauch

5. Gaszug

Abb. 4-1-18

10) Priifen, ob vor dem Ausbau des Vergasers noch
andere Teile abzumontieren oder zu losen
sind.

11) Vergaser vom Ansaugkriimmer abmontieren.

WARNUNG:

Ausbau und Zerlegen des Vergasers miissen
an einem gut beliifteten Ort durchgefiihrt
werden, in dessen Umkreis es kein offenes
Feuer gibt.

4-10

Einbauen

Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge zum
Ausbau vorgehen.

Beim Einbauen des LufteinlaBgehduses in den
Vergaser ist das LufteinlalBgehause im Gegen-
uhrzeigersinn zu drehen, bis das Lufteinlal3-
gehduse den Vergaser beriihrt. Dann die
LufteinlaBgehausemutter anziehen.

Abb. 4-7-18-1 1. LufteinlalRgehdusemutter

ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Einbau alle Teile auf Stellen, wo
Kraftstoff auslaufen konnte, liberpriifen, sowie
auf einwandfreies Funktionieren. Reparieren,
falls notwendig.



UBERHOLEN UND REPARATUR DER

BAUGRUPPE

Im folgenden Abschnitt wird erl3utert, wie der
Vergaser nach dem Ausbau des Motors zu
iiberholen ist.
Zu Ausbau und Einbau des Vergasers siehe
vorige Seite.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Dichtungsscheiben und abgenutzte oder
beschédigte Teile sind auszuwechseln.

e Beim Zerlegen und Zusammenbauen des
Vergasers besonders behutsam vorgehen,
damit kein Hebel auf der Drosselklappenwelle
verbogen oder irgend ein anderes Teil
beschadigt wird.

® Magnetventil und den Kolben der Beschleuni-
gungspumpe nicht auseinandernehmen.

WARNUNG:

Bei Arbeiten am Vergaser darf im Umkreis
des Arbeitsplatzes nicht geraucht und
kein offenes Feuer verwendet werden,
da der Vergaser Benzin enthilt.

Zerlegen

1) Zum Ausbau des Luftstutzens aus der
Schwimmerkammer werden Schlauch 1,
Klammern 2, 3, Federn 4 und Schrauben 5
und 6 entfernt.
Fluchtzeichen am Schnelleerlauf-Unterdruck-
dosen-Biigel und am Luftstutzen vor Ldsen

der Schrauben 5 und 6 markieren.

[Startautomatik]

. WLK-Unterdruckschlauch

. Klemme des Beschleunigungspumpenkolbens
Befestigungsklemme der Starterklappenstange

. Starterklappenfeder

Schrauben
StarterkIappen-Wachselement-Befestigungsschraube
Fluchtzeichen

Abb. 4-1-19
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[Manuelle Starterklappe]

WLK-Unterdruckschlauch

Klemme des Beschleunigungspumpenkolbens
Befestigungsklemme der Starterklappenwelle
Starterklappenfeder

Schraube
Starterklappeno6ffner-Befestigungsschraube

. Fluchtzeichen ’

Abb. 4-1-20
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2) Schwimmer und Nadelventil ausb

e ~

adelventilsitz und Filter.

@
®
3
[ 8
)
-]
=1

Schwimmerstift
Schwimmer

Nadelventil

. Nadelventilsitz und Filter
Luftstutzen

ohwN =

Abb. 4-1-21
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Reinigen

1)} Die unten aufgelistete e '
Reinigungslésung tauchen und dann mit
Druckluft reinigen.
o Alle Luftldécher und Kraftstoffdiisen.
o Nadelventil, Ventilsitz und Filter, sowie

Schwimmer.

2) Alle  DurchfluBleitungen mit Druckluft
reinigen.

3) Den Boden der Schwimmerkammer reinigen.

ZUR BEACHTUNG:

1. Folgende Teile nicht in die Vergaser-
Reinigungslosung tauchen.

o Kraftstoffabschaltungs-Magnetventil.

e Beschleunigungspumpenkolben.

¢ Sekundirmembran, Starterklappe-Membran
und Schnelleerlauf-Unterdruckdose.

e Gummiteile und Dichtungsscheiben.

e Thermowachs (Thermoelement).

2) Keine Bohrer oder Drihte zum Reinigen in
Kraftstoff-DurchfluBleitungen und Diisen
einfilhren, da diese dadurch beschadigt
werden.

)

Ne /A”y
[ e 5
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1.
2.
3.
4.

Labyrinthioch
Primér-Leerlaufluftioch Nr. 1
Primér-Leerlaufluftioch Nr. 2
Anreicherungs-Dampfungsdiise

5. Sekundir-Leerlaufluftioch
6. Sekundar-Hauptluftioch
7. Primar-Hauptluftloch

Abb. 4-1-22



Inspektion

0’ H +avtavll
1) Nachpriifen, ob sich Starterklappe

Drosseiklappen reibungslos bewegen.
2) Nadelventil und Ventilsitz auf VerschleilR
iiberpriifen.

s1med
urliu

Zusammenbau )

[PRIMAR- UND SEKUNDAR-HAUPTDUSE]
Auf dem Kopf jeder Diise ist die Disennummer
eingepragt. Zur richtigen Positionierung beim
Wiedereinsetzen der Diisen gemaB nachstehender
Abbildung vorgehen.

ZUR BEACHTUNG:

e Beim Auswechseln der Diisen darauf achten,
dal die neue Diise die selbe Nummer hat
wie die alte.

¢ Die Nummer (GroRe) der Primar-Hauptdiise
sollte niedriger sein als die der Sekundir-
Hauptdiise.

1. Primér-Hauptdiise

Abb. 4-1-23 2. Sekundér-Hauptdiise

>

i tbmns: Ao mp et e T P TP
Nach Einbau der Hauptdiisen sind Dichtungen

und AblaBschrauben wie nachstehend ein-
zusetzen,

. Primédr-Hauptdiise
Sekundér-Hauptdiise
. Dichtung

. AblaBschrauben

Abb. 4-1-24

[LUFTSTUTZEN
{Schwimmerkammer-Oberteil}]

1) Dichtung auf das Vergaserge

ause aufsetzen.

=

Abb. 4-1-25

2) Luftstutzen (Oberteil) auf die Dichtung
aufsetzen. Darauf achten dafl die Dichtung
nicht verrutscht.

3) Die in der Abbildung mit 5 und 6 bezeichneten
Schrauben anziehen.

Vor dem Zerlegen Fluchtzeichen 7 auf
Luftstutzen und Schnelleertauf-Unterdruck-
dosen-Befestigung markieren.

[Startautomatik]

Abb. 4-1-26

4) Klemmen 2 und 3, Starterklappe-Riickzug-
feder 4 und dann WLK-Unterdruckschlauch
montieren oder wieder einbauen.
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[Startautomatik] [Manuelle Starterklappel] Vorderseite

2. Klemme des Beschleunigungspumpenkolbens
3: Befestigungsklerrime der Starterklappenwelle

Abb. 4-1-27 4. Starterklappenfeder

5) Nach dem Zusammenbau den Vergaser am
Ansaugkriimmer befestigen. Nach dem Einbau
ist der einwandfreie Betrieb aller Vergaser-
komponenten zu lberpriifen.

Beim Einsetzen der Unterdruckschlauche und

2
O
{
, d
3
&
O
< Linke Seite

Verbindungsstiicke des Vergasers nach folgender Rechte Seite

Abbildung vorgehen.

1) Startautomatik

Draufsicht

WLK {Warmleerlaufkompensator)
Drossel klappendampfer
Starterklappen&ffnerdiise
Starterklappenéffner
Sekundir-Unterdruckdose

DDV (Drosselklappendampferventil) e
Schnelleerlauf-Unterdruckdose 8
Wasserschlauch «
Kraftstoffabschaltmagnet
Griin

A’ Vom Ansaugkriimmer
“B’* Zum WasserpumpeneinlaBrohr

COXNO PN =

-

Riickseite

v o

Abb. 4-1-28
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2) Manuelle Starterklappe

Draufsicht

i

Vorderseite

Linke Seite

Rechte Seite

\>=>}

Riickseite

WLK (Warmleertaufkompensator)
Kraftstoffabschaltmagnet
Starterklappenoffnerdiise
Starterklappentffner
Sekundar-Unterdruckdose

Gelb
Schnelleerlauf-Unterdruckdose

NogsLN =

Abb. 4-1-29
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WARTUNGSARBEITEN

Gaszug

(Gilt fir Fahrzeuge mit Startautomatik-

Vergaser)

Das Spiel des Gaszugs prifen und einstellen,

falls erforderlich.

1) Der Gaszug sollte in A" ein Spiel von 10 —
15 mm haben, wenn Vergaser und Kuhl-
flissigkeit kalt sind (sicherstellen, daR die
Starterklappe vollkommen geschlossen ist).
Liegt das Spiel nicht im Spezifikationsbereich,
ist es durch Losen der Sicherungsmutter zu
korrigieren.

1. Gaszug
- 2. Einstellmutter
3. Kontermutter

Abb. 4-1-30

2) Der Gaszug sollte in A" ein Spiel von 3 —5
mm haben, wenn Vergaser und Kiihlflussigkeit
warm sind.

Schwimmerniveau

WARNUNG:

Inspektion und Einstellung des Schwim-
merniveaus sind an einem gut belifteten
Ort vorzunehmen, in dessen Umkreis
sich kein offenes Feuer befindet.

[Inspektion]

Schwimmerniveau  wie  nachstehend  mit

Spezialwerkzeug nachprifen.

1) LufteinlaRgehause abnehmen.

2) Fiir den spateren Wiedereinbau Fluchtzeichen
auf Halterung und Luftstutzen markieren.
Siehe Abb. 4-1-26.

3) Den Schnelleerlauf-Hebel nach Ldsen der
Beschleunigungsventilwellen-Mutter entfernen.

4) Halterung zusammen mit Schnelleerlauf-
Unterdruckdose und Drosselklappendampfer
(falls vorhanden) abnehmen.
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5) Die in Schritt 4) abgenommenen 2 Schrauben
wieder an den Luftstutzen montieren und
anziehen.

6) Sekundardisenschraube herausnehmen und in
das dabei entstandene Loch Spezialwerkzeug
(A) wie abgebildet einfiihren.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Herausschrauben einen Behdlter oder
Tuch unter die Schraube halten, damit kein
Kraftstoff verschittet wird.

7) Den Motor starten und im Leerlauf laufen
lassen; das Schwimmerniveau prifen. Es
sollte wie abgebildet innerhalb ““H"" liegen.

. Beschleunigerventilwelle-Mutter
. Halterung

. Schnelleerlauf-Unterdruckdose
. Drosselklappendampfer

BN =

d. % K o

Abb. 4- 1_31 1, Vergaser-Oberdeckel
2. Dichtung
(A} Schwimmerniveau-Anzeige
(09932-28210)

Schwimmerniveau “H"’ 20,6 — 23,5 mm




Wenn das Kraftstoffniveau (Schwimmerstand)
innerhalb der Spezifikation ist, erfolgt der
Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge zum
Ausbau 1) bis 4).

Beim Montieren der Halterung an Schnelieerlauf-
Unterdruckdose und Drosselklappendéampfer die
vor dem Zerlegen markierten Fluchtzeichen
an Luftstutzen und Halterung abgleichen.

Wenn das Kraftstoffniveau nicht innerhalb der
Spezifikation liegt, einstellen.

Siehe dazu nachstehende [Einstellung]

[Einstellung]

Vergaser-Baugruppe vom Ansaugkrimmer
abmontieren (Siehe entsprechende Beschreibung
unter Vergaserausbau) und dann den Vergaser-
Luftstutzen (Siehe unter “UBERHOLEN UND
REPARATUR DER BAUGRUPPE").

1) Schwimmerhdhe “H’ ”’ wie vorher beschrieben
noch einmal Gberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

o Schwimmerhohe mit am WNadelventil ange-
brachtem Schwimmergewicht {iberpriifen.

® Die Hoéhe “H’ " sollte nicht die Dichtungs-
scheibe miteinschlieBen.

® Zum Messen der Hohe ‘H’ " irgend etwas
verwenden, das so dick ist wie das spezifizierte
MaR von’’H’’' (etwa Bohrer oder Vergaser-
Befestigungsschraube). - Die Dicke des zu
verwendenden Gegenstands vorher mit einer
Schublehre iiberpriifen.

i
T,

Abb. 4-1-32

Schwimmerhdhe H’ 7 mm

2) Falls die Schwimmerhohe nicht innerhalb
der Spezifikation liegt, durch Biegen des
Schwimmerhalses korrigieren.

1. Schwimmerhals

Abb. 4-1-33

3) Das Nadelventil auf VerschleiR und Staub
tberpriifen. Durch Schiitteln des Schwimmers
sicherstellen, dal sich kein Kraftstoff darin
befindet.

Nach vollendeter Kontrolle oder Einstellung
den Luftstutzen unter Bezug auf “UBER-
HOLEN UND REPARATUR DER BAU-
GRUPPE’" wiedereinbauen, desgleichen den
Vergaser unter Bezug auf “AUSBAU UND
EINBAU".

Nach der Montage des Vergasers auf den
Ansaugkriimmer den Motor anlassen und
alle Teile auf Kraftstofflecks und eintretende
Luft untersuchen. Ebenso alle Verbindungs-
stellen und -teile gemal den Anweisungsdetails
unter “WARTUNGSARBEITEN"  dieses

ALl b fae o ML
ADLSUNITIILLS uberprutrern.

Leerlaufdrehzahl und Leerlaufgemisch

ZUR BEACHTUNG:

¢ Externer Tachometer erforderlich.

1) Zunachst folgendes sicherstellen:

e Die Kiihlfiissigkeitstemperatur  liegt im
nachstehend angezeigten Bereich.

Abb. 4-1-34
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e Die Starterklappe ist vollig gedffnet.

e Alle Zusatzeinrichtungen (Wischer, Heizung,
Licht usw.) sind ausgeschaltet.

e Der Zindzeitpunkt ist innerhalb der Spezifi-
kation.

e Der Luftfilter ist vorschriftsmdRig eingebaut
worden und befindet sich in einwandfreiem
Zustand.

e Das Motorventilspiel ist innerhalb der
Spezifikation.

[Einstellung von Leerlaufdrehzah! und
Leerlaufgemisch]

Beim Einstellen von Leerlaufdrehzahl und

Leerlaufgemisch wie nachstehend vorgehen.

1) Die Leerlaufdrehzahl durch Zuriickdrehen der
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube (i)  auf
880 U/min stellen.

2) Wahrend der Motor im Leerlauf mit 880
U/min lauft, die Leerlaufgemisch-Einstell-
schraube (20 nach links oder rechts drehen.
In der Position mit der hochsten Motor-
drehzahl lassen. (Dies ist die beste Leerlauf-
position.)

3) Schritte 1) und 2) noch einmal durchgehen;
danach mit der Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube (1) die Leerlaufdrehzahl auf 880
U/min stellen.

4) Die Leerlaufdrehzahl nun gemal der nach-
stehend angegebenen Spezifikation einstellen,
indem man die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube (2) nach rechts (schlieRend) dreht.

Alle Fahrzeuge dieses Modells sind ab Werk

mit einer Voreinstellung auf die nachstehenden

Werte versehen.

CO% des Leerlaufgemischs | 15+05

Leerlaufdfehzahi U/min. ‘ 8;!0 — 850

In Landern mit gesetzlich vorgeschriebenen
Abgaswerten (CO%) ist die Leerlaufgemisch-
Regulierschraube so einzustellen, daR der auf
dem Abgaspriifgerat angezeigte CO-Prozentsatz
der oben angegebenen Spezifikation entspricht.
Zum Drehen der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube (2) ist ein Spezialwerkzeug A not-
wendig.

1. Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
2. Leerlaufgemisch- Regulierschraube

Abb. 4-1-35
4-18
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Abb. 4-1-35-1 (A Spezialwerkzeug
(Vergasereinsteller
099718-38310)

Schnelleerlauf

[Inspektion]

1) Die Leerlaufdrehzahl auf den spezifizierten
Wert einstellen unter Bezug auf [Leerlauf-
drehzahl und Leerlaufgemisch], und den
Motor mit dieser Drehzahl laufen lassen.

2) Scheinwerfer einschalten. Steigt die Leerlauf-
drehzahl ein klein wenig tber den spezifi-
zierten Bereich, arbeitet der Schnelleerlauf
ordnungsgemall.

Stellt sich heraus, dalR das System nicht richtig
funktioniert, dann sind die folgenden Teile
wie nachstehend beschrieben einzeln zu
uberpriifen.

[DWMV (Dreiwegmagnetventil}]

1) Sicherstellen, dal Scheinwerfer, Standlicht,
Kihlerventilator und Heckscheibenheizung
(Sonderzubehor) ausgeschaltet sind.

2) DWMV-Unterdruckschlduche von  Ansaug-
kriimmer und Diise abziehen.

3) Luft in den von der Dise abgezogenen
Schlauch einblasen, um sicherzustellen, daf
zwischen diesen Schlduchen kein Durchgang
herrscht.

4) Scheinwerfer einschalten und Luft in den
von der Diise abgezogenen Schlauch blasen,
um sicherzustellen, dal zwischen den
Schlauchen Durchgang herrscht.

Sollten sich bei 3) und 4) Defekte feststellen
lassen, sind Schldauche, Kabelbaum oder DWMV
auszuwechseln,



[Unterdruckdose]

1) Schlauch von der Unterdruckdose abziehen.

2) Die Unterdruckdosenstange mit dem Finger
ganz nach oben dricken und einen Finger
auf die AnschluBstelle halten, wo der
Schlauch abgenommen wurde.

3) Die Unterdruckdosenstange in Zustand 2)
loslassen. Wenn sie obenbleibt, ist sie in
Ordnung. Falls defekt, auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

Bei der 2-Stufen-Schnelleerlauf-Unterdruckdose

die Unterdruckstange von Hand hochziehen,

die Rohre (1) und (2 mit den Fingern wie
abgebildet verschlieBen und Unterdruckdosen-
stange auf nachstehende Posten iiberprifen.

Wenn die Hand von der Stange genommen wird,

wahrend die Rohre geschlossen sind, bleibt sie

wie sie ist. Wenn man den Finger von Rohr (1)

nimmt, geht sie etwas zuriick; und wenn man

den Finger von Rohr (2) nimmt, kehrt sie in
die Ausgangsstellung zuriick.

Abb. 4-1-36

[Duse]

1) Dise zusammen mit dem Unterdruckschlauch
abnehmen.

2) Eine Dusenseite mit dem Finger verschlieRen
und mit Hilfe einer Unterdruckpumpe einen
Unterdruck von -50 cmHg erzeugen. Dann
nachprifen, ob der Unterdruck langsam
nachlalt, wenn man den Finger wegnimmt.
Auswechseln, falls defekt.

. Diuse
2. Unterdruckpumpen-Anzeige
(09917-47910}
3. Grau

Abb. 4-1-37

[BUBV (Bimetall-Unterdruckbegrenzungsventil)]
Nachstehende Uberpriifung gilt fir Fahrzeuge
mit 2-Stufen-Schnelleerlauf und BUBV.

1) Unterdruckschlauche von der Schnelleerlauf-
Unterdruckdose “B"* und dem 3-Weg-Anschlul3
abziehen.

2) Bei kaltem Motor (KiihIflissigkeitstemperatur
ist unter 52°C) sollte Luft, die durch Offnung

(20 des BUBV geblasen wird, nicht am Filter
(3 , sondern aus Offnung (1) austreten.

3) Bei warmem Motor (KiihIfliissigkeitstempe-
ratur ist uber 79°C) sollte Luft, die durch
Offnung (2 eingeblasen wurde, nicht aus
Offnung (1)  austreten, sondern aus dem
Filter (3 .

Falls es in 2} oder 3) defekt ist, muR das
BUBYV ausgewechselt werden.

1. Offnung zum DWMV 3. Filter
2. Offnung zur Unterdruckdose 4. BUBV {Braun)

Abb. 4-1-38

[Einstellung]

Wenn die Schnelleerlauf-Drehzahl nicht erreicht

wird, obwohl DWMV, Unterdruckdose, Schlauch,

Kabelbaum und Batteriekapazitat normal sind,

dann ist nachstehende Einstellung vorzunehmen.

1) Unterdruckschlauch der Unterdruckdose vom
DWMV abziehen und Spezialwerkzeug (Unter-
druckpumpen-MeRanzeige) an den selben
Schlauch wie abgebildet anschlieRen.

2) Mit dem Unterdruckpumpen-MeRgerat einen
Unterdruck von -50 cmHg in der Unter-
druckdose erzeugen, wenn der Motor nach
dem Warmlaufen mit der spezifizierten
Drehzahl lauft.

Wenn die Unterdruckdose vom 2-Stufen-Typ
ist, den Unterdruck nur andie Unterdruckdose
“A"" anlegen.

3) Die Scheinwerfer einschalten. Die Motor-
drehzahl sollte jetzt in einem Bereich von
900 bis 1000 U/min liegen.

Falls der MeBwert nicht innerhalb der Spezifi-
kation ist, die Schnelleerlauf-Einstellschraube
4 einstellen,
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Zweistufige

Einstufige
Unterdruckdose

Unterdruckdose

1. Unterdruckdose
2. Schlauch
3. Unterdruckpumpen-MeRanzeige
(09917-47910)
Abb. 4- 1-39-1 4. Schnelleerlauf-Einstellschraube fiir A"’
5. Schnelleerlauf-Einstellschraube

4) Wenn die Unterdruckdose vom 2-Stufen-Typ
ist, dberpriift/justiert man zuerst gemal
Schritt 3), legt dann einen Unterdruck von
-50 cmHg an beiden Unterdruckdosen A’
und ““B" an und schaltet den Scheinwerfer
ein. Die Motordrehzahl sollte dann 1450 —
1550 U/min betragen. Wenn sie nicht inner-
halb der Spezifikation ist, an der Einstell-

schraube 5 einstellen.
Zweistufige Unterdruckdose

;o

1. Unterdruckdose
2. Schlauch
3. Unterdruckpumpen-MeRBanzeige
(09917-47910)
4. Schnelleerlauf-Einstellschraube fir A"
Abb. 4-1-39-2 5. Schnelleerlauf-Einstellschraube fir 'B"

Choke-System (Gilt fiir Fahrzeuge mit Startauto-

matik-Vergaser)

[Inspektion]

1) LufteinlaRgehause abnehmen.

2) Nachpriifen, ob die Starterklappe bei kaltem
Motor und einer Auentemperatur von unter
28° C vollig geschlossen ist.

Durch leichten Fingerdruck an der Starter-
klappe liberprifen, ob sie leichtgangig ist.
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Abb. 4-1-40

3) Nach Schritt 2) den Motor starten und im
Leerlauf laufen lassen.
Das Spiel zwischen Starterklappe und
Vergasergehduse (in der Abbildung mit “A"
bezeichnet) sofort danach optisch iiberprifen.
Ist die Starterklappe leicht gedffnet, sind alle
Teile der Unterdrucksteuerung in einwand-
freiem Zustand.

ZUR BEACHTUNG:
“A’" wird mit zunehmender Erwdrmung des
Motors grofer.

Abb. 4-1-41



4) Motor ausschalten. Nach Einbau des Luft-
einlaBgehduses den Motor wieder starten und
ganz warmlaufen lassen,

5) Nach dem Warmlaufen den Motor wieder
abstellen und das LufteinlaBgehduse wiederum
abnehmen. Nachpriifen, ob die Starterklappe
vollig gedffnet ist.

Abb. 4-1-42

6) Ist kein Defekt festzustellen, das LufteinlalRge-
hause einbauen.

7) Sollte sich bei Schritt 3) eine Fehlfunktion
ergeben, sind die nachstehenden Teile gemaR
den wunten aufgefihrten Anweisungen zu
tiberpriifen.

[Starterklappenéffner] (Wassertemperatur muld

unter 28° sein.)

(1'Schlauch von der Starterklappen6ffner-Diise

_ 3 abziehen.

2) Unterdruckpumpen-MeRanzeige (Spezialwerk-
zeug) an den abgezogenen Schlauch 5 an-
schlieRen.

(3 Folgendes iiberpriifen.

e Wenn man mit dem Unterdruckpumpen-
MeRgerat einen Unterdruck von -50 cmHg
erzeugt, liegt das Spiel “A" innerhalb 1,3 —
16 mm, so lange man die Starterklappe
gedriickt halt.

e Hort man mit dem Pumpen auf, bleibt die
MeBanzeige auf der Marke —50 cmHg stehen.

Ergeben sich bei diesen beiden Punkten keine
Fehler, sind alle Teile zwischen Starterklap-
penoffner 1 (Primdrseite) und Starterklappe in
einwandfreiem Zustand. Andernfalls korrigieren
oder Teile auswechseln.

Das Spiel wird durch Biegen des Hebesl am
Ende der Membranstange berichtigt.

Starterklappend ffner (Primérseite)
Starterklappendffner (Sekundirseite)
Diise (Griin}

Diise (Griin)

BUBV (Gelb)

Unterdruckschlauch
Unterdruckschlauch
Unterdruckpumpen-MeBanzeige
(08917-47910)

A Spiel

“B': Leicht dricken

0 N O B L By

Abb. 4-1-43

4) Nach der Kontrolle/Korrektur wie in (3, den

Unterdruckschlauch 6 abziehen, der von der
_ Sekundarseite bei Dise 4 kommt.
(5, Einen Unterdruck von -50 cmHg an den
Starterklappendffnern (Primar- und Sekun-
dérseite) erzeugen und folgendes liberpriifen.

® Das Spiel "C" sollte innerhalb 2,0 — 2,56 mm
liegen, so lange man die Starterklappe
gedriickt halt.

e Wenn man die Starterklappe loslalRt, bleibt
die MeRanzeige auf der Marke -50 cmHg
stehen.

Falls ein Defekt vorliegt, korrigieren oder
auswechseln.

In diesem Fall kann das Spiel “C’* an der
Einstellschraube 9 eingestellt werden.
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ZUR BEACHTUNG:

Die Einstellung ist erst dann vorzunehmen, wenn
sicher ist, dal der Primar-Starterklappendffner
in gutem Zustand ist. Die Einstellschraube 9
kann den Primdr-Starterklappendffner nicht
verstellen.

“'B'’: Leicht driicken  “'C"": Spiel
9. Einstellschraube fur Offner 2

Abb. 4-1-44

[Dise]

(I'Disen 3 und 4 mit Unterdruckschlauch
abnehmen.

@) Eine Seite der Diise wie abgebildet mit dem
Finger verschlieRen und mittels Unterdruck-
pumpe einen Unterdruck von -50 cmHg
anlegen. Nachprifen, ob der Unterdruck
langsam nachlaRt, wenn man die Offnung

1. Dise

2. Unterdruckpumpen-MefRanzeige
109917-47910)

3. Grin

Abb. 4-1-45

ZUR BEACHTUNG:

Die Disen 3 und 4 sind gleich.

Beim Einbau muR die griine Diisenseite zum
Starterklappenoffner zeigen,
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8) Wenn sich bei Schritt 5) die Starterklappe
nicht vollstandig 6ffnet, liegt der Defekt am
Wachselement oder an seinem Verbindungs-
glied.

Um den Defekt zu lokalisieren, mulRR das
Wachselement zusammen mit dem Verbin-
dungsglied aus dem Vergasergehause aus-
gebaut und lberprift werden.

Defekte Teile sind auszuwechseln.

Versuchen, bei dieser Arbeit moglichst nicht
die Mutter A’ zu losen, die den Hebel am
Wachselement festhalt.

Abb, 4-1-46

Schnelleerlauf

Vergaser mit Startautomatik

[Inspektion]

1) Bei abgenommenem Lufteinlalgehause nach-
priifen, ob die Starterklappe vollig geschlossen
ist. (Die Temperatur der Kihlfissigkeit mul
unter 25°C liegen.)

2) Den Motor anlassen und sofort die Drehzahl-
anzeige ablesen. Wenn die Drehzahl zwischen
15600 — 2500 U/min betragt, ist die Schneller-
laufdrehzahl normal.

[Einstellung]

Wenn die Drehzahl nicht korrekt ist, durch
Drehen der Schnelleerlauf-Einstellschraube auf
den spezifizierten Wert einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

Die oben genannten Arbeiten (Inspektion genau
so wie Einstellung) sollten schnell ausgefihrt
werden, da das Wachselement der Starterklappe
von der AuRBentemperatur beeinflufdt wird.



Schnelleerlauf-Einstellschraube

Abb. 4-1-47

Schnelleerlauf-
Drehzahl (bei unter
25°C Wassertempe-

1500 — 2500 U/min
ratur) ’

Vergaser mit manueller Starterklappe

[Inspektion]

1) Motor anlassen und auf normale Betriebs-
temperatur bringen.

2) Choke-Knopf ganz herausziehen und Drehzahl-
messer ablesen.
Wenn der Wert unter der Spezifikation liegt,
ist die Schnelleerlauf-Drehzah! normal.

[Einstollung]
Wenn bei der obigen Inspektion Méangel fest-
gestellt werden, durch Drehen der Schnelleerlauf-

Einstellschraube auf den spezifizierten Wert
einstellen.

0
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Schneligerlauf-Einstellschraube

Abb. 4-1-47-1

Schnelleerlauf-
Drehzahl bei normaler | 4000 — 4500 U/min
Betriebstemperatur

Druckregelsystem .
(Gilt fiir Fahrzeuge mit Startautomatik-Vergaser)
[Inspektion]

Diese Inspektion ist auszufiihren, wenn der
Motor kalt ist (unter 25°C Wassertemperatur)
und abgestellt.

1) LufteinlaBgehduse abnehmen.

2) Sicherstellen, daR die Starterklappe vollstiandig
geschlossen ist.

3) Drosselklappe vollig 6ffnen. Wenn sich die
Starterklappe dann etwa zur Halfte ihres
Gesamtwegs Offnet, ist das Druckregelsystem
in Ordnung.

Starterklappe

véllig offen =ty

Starterklappe halb offen

LT
[
N
)

S
1977
.
{0
—

O

Erweist sich das System bei obiger Uberpriifung
als mangelhaft, durch Biegen von Hebel ‘‘B’’

auf den spezifizierten Wert korrigieren.

Abb. 4-1-49
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Beschleunigungspumpe

[Inspektion]

1) LufteinlaRgehause abnehmen.

2) Sicherstellen, daR bei niedergedriicktem
Gaspedal Kraftstoff aus der Pumpendise
austritt.

1. Pumpendiise

Abb. 4-1-50 2. Vergaser

[Pumpenhub]

1) Motor auf normale Betriebstemperatur
warmlaufen lassen.

2) Motor abschalten und Lufteinlalgehause
ausbauen.

3) Gaspedal aus der Leerlaufstellung durchtreten
und den Pumpenhub messen. Der Pumpenhub
sollte der Spezifikation entsprechen. Wenn er
davon abweicht, ist er durch Verbiegen des
Pumpenhebels entsprechend zu korrigieren.

Spezifizierter Pumpenhub 3,8—4,2mm

) ' 1. Pumpenhebel
: 2. Pumpenhub

Abb. 4-1-51
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Sekundarmembran

[Inspektion]

1) Unterdruckpumpen-MeRanzeige (Spezialwerk-
zeug) an den Sekundar-Unterdruckdosen-
schlauch anschlielen.

2) Primar-Drosselklappe vollig 6ffnen und einen
Unterdruck von -5 bis —10 cmHg erzeugen.
Folgendes feststellen.

e Die Unterdruckdosenstange wird unge-
hindert hochgezogen, wenn in der Unter-
druckdose Unterdruck erzeugt wird.

e Die Stange bleibt nach Anhalten des Unter-
druckpumpen-MeRgerats iber 10 Sekunden
in der selben Position.

Wenn die Stange nicht hochgezogen wird oder

nicht in der selben Position verharrt, ist die

Unterdruckdose auszuwechseln.

i

1. Sekundar-Unterdruckdose
{(Membran)
2. Unterdruckpumpen-MeRanzeige

Abb. 4-1-52 (09917-47910)



